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Z podwojna sifq

Nowy Opel Vivaro pojawit sig na rynku po 13 latach oferowania pierwszej generacji. Nadal jest on
owocem wspotpracy koncernéw GM oraz Renault. Wyprzystojnial, stat sig bardziej funkcjonalny,
lepiej jezdzi i ma bardziej wydajne jednostki napedowe. Czas na test wersji furgon.
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rozwija si¢ i w najblizszych latach bedzie

sie rozwijat bardzo dynamicznie. Walke
o klienta ma ufatwi¢ Oplowi nowe Vivaro. Zasad-
niczy ksztalt nadwozia samochodu nie zmienit sie.
To zamierzony efekt, poniewaz dotychczasowy
model ma $wietne opinie wérdd uzytkownikow.
Wielu z nich powraca, wiec rozpoznawalno$é miala
spore znaczenie. Najwigksza rewolucje stylistycz-
ng przeszla przednia czes¢ auta. Vivaro wyglada
bardziej zadziornie, a reflektory z wbudowanymi
$wiatlami do jazdy dziennej oraz oslona chlodnicy
przypominajg te znane z Astry czy Insignii.

R ynek lekkich samochodéw dostawczych

Tyine $wiatta umieszczone sg wysoko, co chroni
Je przed potencjalnymi uszkodzeniam.

Vivaro nadal oferowane jest z dwoma rozsta-
wami osi. W podstawowej wersji LTH1 wynosi
on 3098 mm, w wersji L2H1 jest 0 40 cm diuzszy.
Przeklada sie to na wielkos¢ przestrzeni fadunko-
wej, ktéra w wersji furgon ma objetos¢ odpowied-
nio 5,2 lub 6 m?, a nawet 8,6 m?* w wersji z pod-
wyzszonym dachem. W zalezno$ci od potrzeb,
uzytkownicy mogg wybieraé miedzy dopuszczalng
masa calkowitg samochodu 2,7 lub 2,9 t. Vivaro
jest w stanie ud?wigna¢ nawet 1,2 tony fadunku.
Wersja furgon peini wiodacg role w ofercie i sta-
nowi ok. 80% calkowitej sprzedazy. Co pigty klient
wyhiera wersje osobowa (9 miejsc z kierowca).

Wejseie przez boczne drzwi utatwia zgrabnie

wygospodarowany stopier.

Furgon z podwojng kabing oraz kabina z platformg
do zabudowy stanowig margines sprzedazy.

Nasz testowy egzemplarz to populamy furgon
LTHT, w najwyzszej wersji wyposazeniowej. Z ze-
wnatrz réznig go od podstawowej wersji m.in.
lakierowane zderzaki i obudowy lusterek, lakie-
rowane wykoiiczenia wokd! tylnych lamp oraz
chromowana listwa w oslonie chlodnicy. Samo-
chdd prezentuje sie wyjatkowo dabrze. Przestrzen
fadunkowa wykoriczono dosyé surowo. Zmywalna
jest wylgcznie podloga, natomiast nadkola i $cia-
ny boczne nie sg wykoriczone nawet sklejkg.
Do mocowania fadunkdw przeznaczono 16 stan-
dardowych hakow, ktére znajdujg sie na rznych
wysoko$ciach na $cianach bocznych. Przesuwane
drzwi majg szerokos¢ ok. 1 m, za$ miedzy nadko-
lami zmiesci sig europaleta (1,26 m). W sumie
na .pace” zmieszczg sig nawet trzy europalety.
Z tylu auta zamontowano standardowe drzwi
skrzydlowe z mozliwoscig otwarcia pod katem
90/180°. Dlugodé przestrzeni fadunkowe] wynosi
od 2,2 m (od polowy wysoko$ci $ciany grodziowej
kabiny kierowcy) do 2,5 m (przy podiodze), wyso-
ko$¢ robocza 1,3 m, a szeroko$é 1,7 m.

Kabina kierowcy prezentuje sie znakomicie.
Deske rozdzielcza wykonano z twardego plasti-
ku — jest trwalszy niz migkkie tworzywa i latwie
utrzymac go w czystosci. Duzy plus nalezy sie za to,
2e jego faktura sprawia, iz nie wyglada on tanio. Nie
jest tez polyskujacy, diatego deska rozdzielcza nie
odbija sie w przedniej szybie. Zegary, z cyfrowym
predko$ciomierzem, wygladajg bardzo nowoczes-
nie i sg nad wyraz czytelne. W samej kabinie nie
ma elementéw nietapicerowanych. Podioge wy-
konano z wykladziny PCV, ktdrg latwo sie czySci.
Zlego slowa nie mozna tez powiedzie¢ o same;j

W standardzie sklejka wykoriczono jedynie drawi
tylne i boczne. Na podiodze zmywalna wykfadzina,
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schowkdw.

funkcjonalno$ci miejsca pracy kierowcy. Przefgczni-
ki znajduja sie pod reka, a dzwignia zmiany biegdw
przypomina maly joystick. Kierowca ma do dyspo-
zycji mnéstwo odkrytych schowkdw na faktury lub
inne potrzebne dokumenty, dwa zamykane schowki
w desce rozdzielczej (ten wiekszy ma pojemno$é
az 42 1), organizer na drobne monety, gniazdko
zasilajgce na 12 V, dwa wyjscia USB (jesli doku-
pi sie firmowe radio) i... tylko jeden rozkladany
uchwyt na napoje. Na szczgscie w kieszeniach
drzwi bocznych zmieszczg sig 1,5-litrowe butelki.
Oparcie $rodkowego fotela mozna bardzo szybko
przeksztalcic w funkcjonalny stolik pod komputer.
Co wiecej, mozna do niego pionowo przymocowac
podkiadke z klipsem, do ktérej przyczepimy mape
lub podreczne dokumenty.

Kierowcdw szczegolnie ucieszy fakt, ze pozy-
cja do jazdy jest wygodniejsza. Kolo kierownicy
ustawiono bardziej pionowo niz u poprzednika,
a kolumna kierownicy regulowana jest w dwdch
ptaszczyznach. Bardzo rozbudowana jest réwniez
regulacja fotela. A jeédlijuz o jezdzie mowa, to trze-
ba przyznac, ze Vivaro bardzo mito nas zaskoczyl,
Samochdd jest niezwykle zwrotny, bardzo dobrze

Tylne drzwi otwierajg sie pod katem 90 lub 180°,
co pozwala podjechac pod rampe zafadunkows.
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Kokpit urzadzono funkcjonalnie. Dostep do urzadzen poklfadowych jest bezproblemowy. Nie brakuje tez
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trzyma sie drogi, nie wpada w poprzeczne kolysa-
nie. Zaskakujgco dlugo pozostaje tez stabilny. Jazde
uprzyjemnia elektromechaniczne wspomaganie
kierownicy, a sam uklad kierowniczy jest bardzo
precyzyjny. Wyjazd z drogi podporzadkowanej (gdy
samochdd stoi pod katem do osi jezdni) czy opusz-
czanie miejsca parkingowego tylem jest niezwykle
przyjemne, poniewaz w ostonie przeciwstonecznej
pasazera zamontowano paraboliczne lusterko. Pod-
czas jazdy eliminuje ono w zasadzie martwe pole.
Vivaro w standardzie wyposazone jest w uktad
stabilizacji toru jazdy, ktéry ma réwniez dodatkowg
funkeje jazdy po drogach nieutwardzonych.
Szezegoine wyrazy uznania nalezq sie za uklad
napedowy. W ofercie Opla nie znajdziemy juz 2-li-
trowego turbodiesla. Nie warto za nim tesknic,
poniewaz zastapil go nowy silnik 1.6 COTI skonstru-
owany w duchu downsizingu (mnigjsza pojemnos$¢,
wieksza moc). Nowa konstrukcja ma zeliwny blok,
aluminiowq glowice i jest wyposazona w bezobslu-
gowy lancuch rozrzadu oraz uklad wtrysku com-
maon rail, ktéry pracuje pod ci$nieniem 1600-1800
bardw. Seryjnie mantowany jest tez filtr czgstek
stalych. W zalezno$ci od potrzeb klienci mogg

Paraboliczne lusterko to sprytny patent: pozwala
skutecznie walczy¢ kierowcy z martwym polem.

Fotele sg wygodne. Ten kierowcy ma szeroki
Zakres regulacyi.

wybra¢ wariant z pojedynczym lub z podwajnym
dotadowaniem. W testowym egzemplarzu znalazt
sie ten drugi — mocniejszy, w odmianie EcoFlex
(z systemem start-stop i ukladem odzyskiwania
energii podczas hamowania). Silnik rozwija moc
120 KM (dostepna jest jeszcze wersja o mocy
140 KM). BiTurbo dysponuje momentem obroto-
wym o warto$ci 320 Nm juz przy 1500 obr/min.
Samochdd przyspiesza bardzo spontanicznie juz
od niskich obrotéw silnika. Reakcja na gaz jest
znakomita, a dynamiczna jazde uprzyjemnia $wiet-
nie zestopniowana i precyzyjnie dzialajaca skrzynia
biegow. Cieszy tez wyjatkowo niska halasliwosé
jednostki napedowej. W warunkach drogowych
zuzycie paliwa, w zalezno$ci od stylu jazdy, wahalo
sie od 6 do 8,5 1/100 km. Wyzszy wynik uzyskany
byl podczas szybkiej jazdy z maksymalng predkos-
cig dopuszczong na polskich autostradach.

Nowy Opel Vivaro to bardzo udany samochéd.
Zyskal nie tylko pod wzglgdem funkcjonalnym, ale
tez w oczach kierowcy — jeZdzi tak dobrze, e trud-
no jest sie z nim rozstac. Przekonuje nawet cena,
ktéra za model podstawowy z silnikiem BiTurbo
(120 KM) wynosi 85 285 z1 netto.
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Silnik BiTurbo idealnie oddaje ducha downsizingu.
Jest mocny i oszczedny.



