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Opel Combo CGargo z nowego aliansu

To nie jest tak, ze Opel przy okazji wejscia do Grupy PSA zalapal sie
na gotowego nowego kombivana i maly samochéd dostawczy. Firma podkresla,
ze to ona jest w nowej organizacji odpowiedzialna za lekkie pojazdy uzytkowe
i tak umiejetnie dobrala dostepne technologie, Ze jej Combo, a takze Berlingo

i Partner zashuzyly na tytul Van of the Year.

Opel nie jest nowicjuszem, miat dotad
mniej szczescia w tym segmencie rynku
niz marki francuskie, ale zbierat doswiad-
czenia przez kilka generacji Combo.
Pierwsza wykorzystywata nadwozie Ka-
detta i przeszia juz do historii, egzempla-
rze drugiej, na bazie Corsy, jeszcze jezdza
po Polsce. Combo 3. sg u nas wrecz
czestym widokiem; 4. generacje tatwo
pomyli¢ z Fiatem Doblo, bo w 2011 r.
zrezygnowano z wtasnego modelu. Teraz
tez trzeba sie nieco przyjrze¢, by odréznic¢
Combo 5. od francuskich braci, ale gene-
alnie warto rozejrze¢ sie za kazdym

ich, szukajac nowego samochodu dla
/i rodziny. Po premierze i pierw-

szych testach nie ulega watpliwosci, ze
to bardzo wartosciowe pojazdy w swej
kategorii.

Taka ocena opiera sie na platformie,
anawet dwdch. Trio Grupy powstato z po-
taczenia przodu z lekkiej platformy EMP
oraz tytu z poprzedniego modelu. Ta
pierwsza umozliwita zintegrowanie wielu
uktaddéw asystujgcych znanych dotad
z samochoddéw osobowych sredniej klasy.
Twoércy podkreslaja, ze taki byt (w odrdz-
nieniu od_poprzedniej generacji kombi-
vandw PSA) kierunek projektu: od osobo-
wego do dostawczego, na wysokim pozio-
mie technologii i komfortu. Bardzo prak-
tyczna ko[zyéciq jest zmniejszenie masy

wiasnej ok. 70 kg, daje sie tez szybko od-
czu¢ zwrotno$é nowych samochodéw,
rezultat duzego kata skretu przednich kot:
zewnetrzna Srednica zawracaniato 11,3 m
w Combo Cargo Standard. Tyt z poprzed-
nika zapewnit duzg pojemnos¢ tadunkowsa,
spora tadownos¢ i praktyczny ksztatt nad-
wozia.

Nowa platforma umozliwita stwo;zeni_e___

dwéch wersji dtugosci w typo .
przez wydfuzenie rozstawu OSi
zwisu. Naktadka na tyt w poprzedniej ge-
neracji Berlingo i Partnera tez miata zalety,
ale nie rozwiazywata wielu problemow,
chacby wygodnej wersji 7-osobowej. Te-
amy do wyboru samochody standar-

dowe o dtugosci 4,40 m, rozstawie osi
2785 mm, pojemnosci tadunkowej od 3,3
do 3,8 m3 (przy wykorzystaniu otworu
z tadowni do kabiny) oraz wersje XL o diu-
gosci 4,75 m i rozstawie osi 2975 mm,
ztadownig 3,9-4,4 m3. ,Nawet w krétszym
Combo Cargo miedzy tylnymi nadkolami
zmieszczg sie 2 europalety, ktére mozna
zatadowac za pomoca wozka widtowego”
—szczyca sie tworey, ale tu musimy polaé
ich zimng woda. Dwie europalety zmiesz-

czg sie w poprzek, pod warunkiem, ze
pierwsza bedzie (prawie) pusta. Efektywna
dtugos¢ tadowni to 1,75 m mierzone po
podtodze, ale zaraz nad podtoga Scianka
dziatowa kabiny cofa sie i odbiera prze-
strzen tak, ze dtugos$¢ naprawde uzytecz-
na zmniejsza sie do 153 cm. Z tego same-
go powodu jest takze ograniczony dostep
przez drzwi boczne, nie tak fatalnie jak
w poprzednim Berlingo/Partnerze, ale
jednak. Szkoda, ze nie zdecydowano si¢
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przettoczy¢ czesci scianki na bardziej
ptaskg, kosztem wygody pasazera.
Szerokos¢ miedzy wnekami két to nie-
cate 123 cm, ale znéw po podtodze. Po-
wyzej lamp tylnych nadwozie zbiega sie ku
gorze i szerokos¢ otworu drzwi maleje
ponizej 120 cm. Tym niemniej zreczny
wabzkowy wstawi niewysoko zapakowana
palete w poprzek, a miejsce przed nig
mozna bezpiecznie wykorzysta¢ na mniej-
sze opakowania, bo do mocowania jest

Duzo lepiej, ale jeszcze nie perfekcyjnie. Otwér drzwi bocznych jest znacznie

szerszy niz w poprzedniej generacji samochodéw PSA, chciato by rzec na miare
Combo 4. Ale ze $ciankq dziatowg mozna byto ,co$” lokalnie zrobié. Standardem

‘' 5q drzwi tylne dzielone niesymetrycznie, w opcji przeszklone, rozwigzanie zywcem
z wczesniejszych Berlingo/Partnera. Podtoge mozna przykryé fabryczng wykta-
" dzing tworzywowq za 250 zt lub sklejkg za 600 zt i szkoda, ze nie zrobiono tego
1+ w samochodach na prezentacje, by nie pokazywaé ztych praktyk.

Europaleta z prawdziwym tadunkiem miesci sie w poprzek prawie-ze, trzezwy woz-
= kowy nie wyrzqdzi duzych szkéd. Druga taka juz niestety nie wjedzie do krétkiego
Combo. A drzwi otwarte o 180° nie maijq sie czego trzymaé. Mozna byto to poprawic,

startujgc z zupetnie nowym projektem.
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6 standardowych zaczepéw w podfodze,
ew. uzupetnionych o kolejne 4 w potowie
wysokosci fadowni. Ta opcja wraz z LED
-owym os$wietleniem tadowni kosztuje
cate 100 zt i bardzo zalecamy przeniesie-
nie jej na liste prezentéw od producenta.

Zwraca uwage podobienstwo poda-
nych wyzej liczb do wymiaréw i pojemno-
$ci poprzednika. Nowy model jest z ze-
wnatrz nieznacznie wigkszy, ale wozi tyle
samo, co dotyczy takze tadownosci.
Standardowo wynosi ona ok. 610 kg netto
w krétkim modelu i mozna jg zwiekszy¢ do
maks. 975 kg za doptata 1250-1500 zt,
zaleznie od kompletacji. Combo Cargo XL
ma standardowo zwigkszong tadownosé,
ale ze wzgledu na wigksza mase wiasng
wynosi ona 895 kg, bez kierowcy. Do-
puszczalna masa przyczepy z hamulcem
to do 1500 kg w krétkim modelu i 1450 kg
w XL z najmocniejszymi silnikami, lecz
podczepiajac ja dajmy baczenie na
DMCZ, bo najwieksza wynosi 3600 kg.

Nowoscig (dostepna w przysztym roku)
jest automatyczny wskaznik obciazenia
pojazdu. Przekroczenie 80% dopuszczal-
nego jest sygnalizowane biatg diodg LED.
Jezeli samochdd jest zatadowany ponad
dopuszczalny limit, kontrolka zmienia ko-
lor na pomaranczowy i towarzyszy jej
wykrzyknik.

W celu przewozenia dtuzyc w srodku,
anie na dachu, nowy Combo Cargo moze
by¢ wyposazony we Flex Cargo, otwor
w przegrodzie kabiny wspdtpracujacy ze
sktadanym fotelem pasazerskim. Rozwig-
zano to identycznie jak w poprzednim
Berlingo/Partnerze, opcja kosztuje 900 zt
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i jest powigzana z zamdwieniem 2-osobo-
wego miejsca pasazerskiego za 2300 zi,
ale pakiet dodatkowo z drewniang podto-
ga tadowni wymaga doptaty tylko 2200 zt.
Zewnetrzna, szersza czes¢ oparcia po
ztozeniu stanowi przedtuzenie podtogi
tadowni, wewnetrzna zawiera zamykany
schowek i moze by¢ uzupetniona o obro-
towy stolik, utatwiajacy roztozenie doku-
mentéw lub laptopa. Kabina miesci 3
osoby lepiej niz poprzednio, cho¢ podob-
nie przeszkadza rozbudowana konsola
dzwigni zmiany biegéw, obejmujgca tez
pokretto sterowania uktadem IntelliGrip
i przycisk rozruchu bezkluczykowego, jesli
samochdd jest w nie wyposazony.

To, co zastaniemy we wnetrzu kabiny
zalezy zaréwno od poziomu wyposazenia,
jak i jej 2-lub 3-osobowego uktadu. Com-
bo Cargo jest kompletowany na 3 pozio-
mach: Essentia, Enjoy i Dynamic. Pierw-
sza jest oczywiscie najtanisza, tj. 69 550 zt
brutto z silnikiem 1,6 75 KM, ale nie ma
m.in. zadnych drzwi odsuwanych, o kli-
matyzacji nie wspominajac, a fotele
Z uproszczong regulacjg, pasazerski do
zera. Mozna jednak jg dos¢ swobodnie
doposazyé. Wraz z kabing 3-osobowa
otrzymuje sie standardowo elektryczny,
samoczynny reczny hamulec, ktory wy-
stepuje takze jako opcja przy 2 fotelach,
w zestawie obowigzkowym z uktadem
Open& Start i poduszka powietrzna pasa-
zera za 2250 zt. Poduszka za$ nie zmniej-
sza pojemnosci schowkdw w kabinie,
poniewaz jest montowana w nadszybiu!
To oryginalne rozwigzanie nie wyklucza
z kolei potki podsufitowej, ktdra jest zba-

Klasyczna dzwignia hamulca recznego
budzi zaufanie, ale wyklucza 3. miejsce
w kabinie i zajmuje przestrzen, w ktérej
mozna ustawi¢ miedzy fotelami sporg
torbe. Podwéjna kanapa pasazerska to
opcja, za dodatkowq optatg dostaje sie
stolik na oparciu $rodkowego fotela,
kryjacego takze schowek. Razi welurowe
wykonczenie podtogi, wersji szczelnej
i wodoodpornej dotgd nie namierzylismy
w cennikach.

wieniem dla kierowcow vandw, mieszczac
kurtke, w tym przypadku na wcisk, bo jest
niska.

Generalnie kabina jest dobrze pomysla-
na, moze nieco zbyt skomplikowana jak
na samochdd roboczy, zawazyly geny
z Combo Life. Combo Cargo takze bedzie
dostepny takze w wersji kombi do
jednoczesnego przewozenia ludzi i sprze-
tu, jako XL z kabing zatogowa. Tylny rzad
siedzen jest sktadany pod podtoge tak jak
w Life, po czym mozna przesung¢ rucho-
ma Scianke dziatlowa, podwieszong na
szynach. Nie bedziecie tego chcieli robi¢
zbyt czesto.

Uzytkownicy, ktérzy czesto pokonuja
btotniste, piaszczyste lub zasniezone dro-
gi, moga wyposazy¢ Combo w ukfad
kontroli trakgji IntelliGrip dobierajgcy dzia-
tanie ESP do rodzaju nawierzchni oraz
Pakiet Budowlany do pracy w terenie.
Obejmuje on zwigkszenie przeswitu o 30
mm, usztywnione drazki stabilizujace
Z przodu i z tylu, kota 16-calowe i tylne
sprezyny o zmiennej charakterystyce.

Duma nowego modelu jest niespotyka-
ny wczesniej w tej klasie zestaw uktaddw
wspomagajgcych. Niestety niemal wszyst-
kie pozycje wymagajg doptaty, w standar-
dzie nie ma m.in. czujnikéw cofania. Jest
to o tyle dokuczliwe, ze projektanci, za-
pewne oczekujac na skorzystanie z opcji,
zrobili mate lusterka zewnetrzne z poje-
dynczym zwierciadtem i niezbyt wygodnie
umieszczone. Koszt zabezpieczenia przed
sttuczka/otarciem rosnie od zwyczajo-
wych 1200 zt za tylne czujniki do nawet
4600 zt za Pakiet Parkingowy, z kamerg

cofania, czujnikami przod/tyt, czujnikami
monitorujgcymi boki, $wiattami zakreto-
wymi etc., zdecydowanie warto go kupic.
Wymaga on lepszego zestawu multime-
dialnego z 8-calowym ekranem dotyko-
wym, tu z kolei mozna pokusi¢ sie jeszcze
0 dosc¢ duza doptate za zestaw z mozliwo-
$cig integracji ze smartfonem. Telefon
moze wtedy leze¢ we wnece na centralnej
konsoli i tadowac¢ sie indukcyjnie, jesli
umie i uiscimy jeszcze 500 zt za wbudo-
wang tadowarke. Najwyzszy model Multi-
media Navi PRO jest wyposazony w nawi-
gacje z mapami Europy. Oprécz trojwy-
miarowych wskazéwek nawigacyjnych
podaje takze komunikaty o ruchu drogo-
wym w TMC, ale powiedzmy szczerze, do
map Google czy Yanosika mu daleko.

W przysztym roku na liscie opcji pojawi
sie uktad automatycznego parkowania
oraz kamera cofania Surround Rear Vi-
sion, pomagajgca w czasie jazdy, zwtasz-
cza, gdy fadownia jest wypetniona. Obszar
za samochodem mozna wéwczas obser-
wowac nie tylko w lusterkach bocznych,
ale takze na 5-calowym kolorowym ekra-
nie w kabinie. Ufatwia to manewrowanie
na podstawie linii wyswietlanych na obra-
Zie po witaczeniu biegu wstecznego.
W czasie jazdy do przodu kierowca widzi
na ekranie obszar od 4 do 30 m za pojaz-
dem. Widocznos$¢ moze poprawi¢ druga
kamera zamontowana w lusterku bocz-
nym od strony pasazera. Z chwila wtgcze-
nia kierunkowskazu po stronie pasazera
widok z niej trafia na monitor, co poprawia
bezpieczenstwo, niemal catkowicie elimi-
nujgc martwe pola. Ale wieksze lusterka

zewnetrzne tez by w niczym nie zaszko-
dzity.

Najwazniejsze uktady wspomagajgce
kierowce, przejete z osobowego Combo
Life, to:

ostrzeganie przed kolizjg i automatyczne
hamowanie awaryjne. Przy predkosci od
0 do 30 km/h sita hamowania wynosi
0,9 g, w przedziale 30-85 km/h system
zmniejsza predkos¢ maksymalnie o 22
km/h. Jezeli kierowca chce zwolni¢ jesz-
cze bardziej, musi uzyé hamuica,

aktywny asystent pasa ruchu, kontrujacy
niesygnalizowany wyjazd,

adaptacyjny tempomat,

uktad rozpoznawania znakéw drogo-
wych.

uktad wykrywajgcy zmeczenie kierowcy.

Mozna zaméwic takze ogrzewanie fote-
li (zewnetrznego w razie 2-osobowej kana-
py pasazerskiej) i kierownicy oraz dwustre-
fowa klimatyzacje automatyczng w miej-
sce recznie sterowanej , jaka pojawia sie
standardowo na poziomie Enjoy.

W zestawieniu uktadu napedowego tez
nastgpig na poczagtku przysztego roku
istotne zmiany. Obecnie Opel Combo
Cargo jest wyposazany w koricowki silni-
kéw 1,6, znanych i lubianych francuskich
HDi, w wersjach 75 KM i 100 KM. Ta druga
ma Start/Stop, ale winduje cene ze wspo-
mnianych niespetna 70 tys. do 77 tys. zt.
Te jednostki spetniajg norme Euro 6b,
ktora obowigzuje do przysztej jesieni, ale
juz sa dostepne nowoczesniejsze silniki
1,5 zgodne z nowg normg Euro 6d-TEMP.
Postep kosztuje, tu cena zaczyna sig¢ od
83,8 tys. zt brutto teraz, gdy jest propono-

Lekki i ekologiczny turbodiesel 1,5
to technologiczna duma Grupy PSA.
Sprostano Euro 6d i RDE przed ter-
minem, nie ma natomiast Combo
w wersji super-eko, nic nie stychaé
np. o zasilaniu CNG do silnikéw ben-
zynowych. Uzytkownicy ucieszq sie
z wydtuzenia przebiegéw miedzy wy-
mianami oleju w nowych dieslach do
40 tys. km.

Podstawowe dane sprzedawanych obecnie wersji Opla Combo Cargo

Silnik 1,6 75 KM
Pojemnosé¢ skok., cm?®

Moc maks. kW (KM) 55 (75)
przy obr./min 3500
Maks. moment obr., Nm 230
przy obr./min 1750
Sr. spalanie dm¥/100 km 4.4

Dt. x szer.x wys, mm
Rozstaw osi, mm

1,61 00 KM S&S 1,5 131 KM S&S

1560 1499
73 (100) 96 (131)

3750 3750

254 300

1750 1750

43 45

4403 (4793) x 1848 x 1825
2785 (2975)
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wana tylko wersja 130-konna, tgczona ze
skrzynig 6-biegowa (lub 8-stopniowym
automatem, ale to juz za co najmniej 97,4
tys. zt do 116,3 tys. za Combo Cargo XL
Dynamic!).

Ten skok cenowy jest zwigzany z za-
ostrzonymi wymaganiami emisyjnymi.
Nowy silnik, lekki dzigki wykorzystaniu
stopédw aluminium i wydajny na skutek
16-zaworowego rozrzadu, ma uktad
oczyszczania spalin obejmujacy zaréwno
katalizator/pochtaniacz tlenkéw azotu
dziatajacy przy pracy na zimno, jak i kata-
lizator selektywny wymagajacy wtrysku
AdBlue, wtaczajacy sie do akcji, gdy na-
grzeja sie spaliny. Wraz z filtrem czgstecz-
kowym stanowig one modut zamontowany
tuz przy silniku. Samochéd wozi, obok
50 | paliwa, 17 | AdBlue. Emisje mierzono
juz wg cyklu RDE, z czego mozemy cie-
szy¢ sie jako spoteczenstwo, natomiast
jako uzytkownik wiemy, ze zuzycie paliwa
nie bedzie bardzo niskie, bo cze$¢ pdjdzie
za grzanie spalin. Producent obiecuje
4,51/100 km, czego ani rusz nie moglismy
uzyskac w czasie pierwszych jazd.

Flagowy silnik z serii 1,5 ma moc
96 kW/130 KM, uktad Start/Stop i turbo-
sprezarke o zmiennej geometrii. W | kwar-
tale przysztego roku zostanie uzupetiony
o wersje 75 kW/102 KM ze Start/Stop
i podstawowa 56 kW/76 KM, o maks.
momencie obrotowym odpowiednio 250
i 230 Nm przy 1750 obr./min. Oba s3 nie-
stety faczone z 5-biegowymi skrzyniami
recznie sterowanymi. Jezdzilismy Combo
Life z silnikiem 102 KM, ktory wydaje sig
rozsadnym kompromisem i gdyby taki
Cargo Enjoy zmiescit sie w 80 tys. zt, usta-
wig sie kolejki.

Przed wiosna przysztego roku dotaczy
takze silnik benzynowy 1,2 PureTech
w wersjach 110 i 130 KM, pierwszy ze
skrzynig 6-biegowa recznie sterowana,
drugi ze skrzynig automatyczna. Jesli ko-
mus nie przeszkadza brzeczenie 3-cylin-
drowej jednostki, mozna sprébowaé
i tego. Poniewaz w tym czasie bedzie do-
stepnych kilka zapowiadanych teraz ukta-
dow, jak pomiar obcigzenia czy kamery
obserwujgce strefe za samochodem,
warto przesunac plany zakupowe i wje-
chac w najblizszg wiosne nowym, tadnym,
wygodnym i pojemnym Combo.(WK)
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