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Sktonnosci

Bardziej klopotliwa niz wyhor marki i modelu bywa decyzja
o wyhorze wersji samochodu dostawczego. Wielkos¢ nadwozia
i moc silnika niosa za soba daleko idace konsekwencje.

itroén Jumper i Opel Movano graja

w tej samej lidze. Nalezg do duzych

samochodéw dostawczych, jednak
ich wielko§¢ mozna w znacznym zakre-
sie regulowac. Oba oferujg cztery diugosci
nadwozia i trzy wysokosci dachu, a Movano
dodatkowo naped przedniej lub tylnej osi.
Objetos¢ tadowni obydwu modeli wynosi
od 8 do 17 m®. Podobienstw duzo, ale roznic
jeszcze wiecej.

Odsetek wypenienia

Tym razem poréwnujemy nie tylko dwie
marki, ale tez dwie wersje dlugoéci: Jumpe-
ra L3H2 i Movano L2H2. Oba maja dopusz-
czalng masg catkowitg 3500 kg. R6znice wi-
doczne od razu to dluzsza bez mata 0 70 cm
fadownia Citroéna, o objetoSci wyzszej
0 1,2 m’. Dlugo$¢ calkowita Jumpera zbliza
si¢ do 6 m, gdy w Movano wynosi 5,55 m
przy $rednicy zawracania mniejszej tylko
0 30 ¢cm. Zarazem ten pierwszy ma fadow-
noé¢ 1525 kg, a drugi - 1573 kg. Roznica
w cenach netto wariantéw bazowych, przy
uwzglednieniu 150-konnego silnika Citro-
éna i 165 KM w Oplu wynosi okoto 935 zl.
Decydujac sig na wigkszy furgon, nabywca
odnosi za stosunkowo mala doptatg umiar-
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kowane korzyéci na wielkosci tadowni
i drobne straty na tadownosci.

Wybér wielkosci nadwozia jest warun-
kowany nie tylko potrzebami uzytkowni-
ka, ale réwniez warunkami drogowymi.
Pobiezna obserwacja aut w europejskich
miastach ujawnia, ze w ,przestronnym”
Berlinie czy Paryzu dominujg duze auta
dostawcze w wersjach co najmniej $red-
nich, Na Lazurowym Wybrzeiu czy
w licznych miastach Wloch czesto spotyka
sie samochody krétkie i niskie. Starsze mo-
dele Ducato czy Daily miewajg proporcje

Nie od razu widac, ale... Jumper ma kamerg cofania nad drzwiami: trudniej jg ubrudzic, ale i cigzej oczyscic.
Kamera w Oplu jest nad tablica rejestracyjna: i zakurzyé, i przetrze¢ nietrudno.
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zgola karykaturalne, za to wpasowujg si¢
w ciasnote drég biegnacych w gére i w dot
w ,wawozach” utworzonych przez gesta za-
budowe.

W Polsce rzadko borykamy sie z tak dra-
stycznym brakiem miejsca. Cenigc sobie
»zapas’, wolimy czestokro¢ furgony raczej
wigksze niz mniejsze. Porébwnanie Jumpe-
ra L3H2 z Movano L2H2 ujawnia, ze zysk
z wigkszej objetosci tadowni pojawi si¢ po
diuzszym czasie i to pod warunkiem, ze
prawie zawsze jest wypeliona po brzegi.
Jesli nie wykorzystujemy jej w pelni lub nie
wozimy przedmiotéw $cisle dopasowanych
rozmiarem do dlugodci przestrzeni tadun-
kowej, warto zastanowi¢ sie, czy krétszy sa-
mochod nie bytby lepszy.

Réznica w masie wlasnej Jumpera i Mova-
no jest rGwnowazna przewozeniu (badz nie)
szczuplej zony. Duzego zysku na nizszym
spalaniu raczej nie odniesiemy. Argumen-
tem na rzecz krétszego samochodu moze by¢
ruch uliczny i dostepno$¢ miejsc parkingo-
wych. Przy zalozeniu czestych przejazdow
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w centrach miast oraz po osiedlowych ulicz-
kach mniej moze znaczy¢ wigce;j.

Zageszczenie stylu

Movano i Jumper to bardziej oryginalne
i dosadniej stylizowane warianty Renault
Mastera i Fiata Ducato, z ktérych si¢ wy-
wodzg. Oba robig korzystne wrazenie za
pomoca podobnych ,$rodkéw wyrazu®
Citroén ma na przedzie podwdjna, szeroky
listwe z wkomponowanymi w nig ,szew-
ronami’, czyli charakterystycznym zna-
kiem firmowym. W Oplu jest pojedyncza,
szeroka, chromowana klinga, przelamana
posrodku ,blyskawicg”. Oba samochody
nawigzuja gleboko do tradycji swoich ma-
rek, co jest zrozumiale o tyle, ze przymus
unifikacji z blizniaczymi modelami Fiata
i Renault nie zostawia wiele swobody. Styli-
$ci musza zaznaczy¢ indywidualno$é samo-
chodu ,,raz, a dobrze”

Citroén i Opel moga si¢ podoba¢. Ten
pierwszy jest bardziej futurystyczny’,

Citroén Jumper
L3H2 2,2 HDI 150 2,3 CDTI BiTurho 165
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Opel Movano L2H2

Dmc (kg)
Masa wiasna (kg)
tadowno$c (kg)
Objetosc¢ tadowni (m?®)
Dtugos$¢ fadowni (mm)
Maks. szer. tadowni/miedzy nadkolami (mm)
Maksymalna wysokos¢ tadowni {mm)
Wysokos¢ podtogi fadowni nad jezdnig (mm)
Wymiary drzwi w swietle: szer. x wys. (mm)
Tylnych
Bocznych
Rozstaw osi (mm)
Dlugo$é/szerokosc/wysokos$é (mm)
Srednica zawracania (m)
Liczba miejsc
Silnik
Liczba cylindrow
Pojemnos¢ {cmd)
Moc maksymalna (KM/kW/obr/min)
Maksymalny moment obrotowy (Nm/obr/min)
Typ skrzyni/liczba biegow
Napedzana 0$
Srednie zuzycie paliwa* (/100 km)
Cena netto wersji standardowej (z})

3500 3500
1975 1927
1525 1573
13 10,8
3705 3083
1870/1422 1765/1380
1932 1894
550 562
1562/1790 1580/1820
1250/1755 1270/1780
4035 3682
5998/2050/2534 5548/2070/2488
14,4 14,1
3 3
2,2 HDI 2,3 CDTI BiTurbo 165
4 4
2198 2299
148/109/3600 165/120/3500
350/1500 360/1500
reczna/é reczna/é
przednia przednia
8,7 7
99 020 98 085

Przeglady co 2 lata lub 48 tys. km co 2 lata lub 40 tys. km
Gwarancja 2 lata 2 lata na samochdod
i 6 lat na perforacje
korozyjng nadwozia
Wartoé¢ RV po 3 latach i przejechaniu 120 tys. km** 43,4% 43,6%

*wedlug danych producenta

a drugi ,,klasyczny’, co wida¢ tez w formie
i wystroju wnetrz. Zajecie miejsca kierow-
cy jest zapewne punktem zwrotnym, ktory
u wielu nabywcéw przyspiesza podjecie de-
cyzji o kupnie tego, a nie innego samochodu.

Jumper po ostatnich zmianach otrzymat
spokojniejsza deske rozdzielczg o wyraznie
wyzszej jakodci. Dotyczy to zaréwno wygla-
du tworzyw, jak i spasowania elementéw.
Chaos wynikajacy z nietuzinkowej styliza-
¢ji jest tylko pozorny. Plusem sg pigtrowe
schowki przed pasazerem. Moze nie rekor-
dowo duze, ale umozliwiajace posegregowa-
nie réznych przedmiotéw. Cennym dodat-
kiem jest gleboka, otwierana kieszen u dotu,
posrodku deski.

Movano w najnowszym modelu zla-
godzilo swojg ,ciezaréwkows” wymowe,

Obie tablice rozdzielcze sg ergonomiczne, ale w Oplu wydaje sig bardziej uporzadkowana.
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** Zrédto: Eurotax

ale zachowalo stosunkowo plaska i nader
uporzadkowang tablice rozdzielczg. Tez
ma kilka pozioméw schowkow po pra-
wej, ale inaczej je rozplanowano. Dolny,
zamykany, jest bardzo pojemny, wyzej
znajduje sie waska podleczka, a nad nig
kolejna, otwarta i gleboka. Posrodku jest
kieszen, nad ktorg ulokowano sporg pétke
z uchwytami na kubki. Obydwa samocho-
dy mialy poélke nad przednig szybg oraz
sktadane oparcie $rodkowego siedzenia
mieszczgce stoliczek. W Citroénie miat
Kklips i dwa gniazda na kubki. W Oplu byt
wyposazony w obrotowg czgs¢ na laptopa,
z otwartym ,,piérnikiem” i takze dwoma
miejscami na picie. Cz¢$¢ wymienionych
akcesoriéw nalezy do opcji, przy czyg
oo
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Pietrowe schowki sg bardziej réwnomiernie rozplanowane w Jumperze.
Za to w Movano u géry i u dotu jest duzo miejsca na duze przedmioty.

trudno bezposrednio poréwnac ich koszt,
gdyz kazda marka co innego proponuje
w standardzie, a Opel czes¢ ,,pdtkowo-
-schowkowego” tym
obrotowy stolik zgrupowal w ,Pakiecie

wyposazenia, w

Praktycznym” za 2200 zt netto.
Latwiej odnie$¢ si¢ do cen akcesoriow

z wyzszej polki. Klimatyzacja manualna
kosztuje w Citroénie 4262 zt, w Oplu 3465 zt
netto. Kamera cofania z czujnikami to wy-
datek odpowiednio 4830 zI i 2080 zl netto.
Ciekawym dodatkiem wystepujacym tylko
w Jumperze jest pneumatyczne zawieszenie
tylnej osi za 5778 zt netto.

Citroén to ,furgon totalny”, ma niemal pionowe $ciany tadowni. Jednak poréwnanie objgtosci

W Oplu ekran nawigacji umieszczo-
no przy goérnej krawedzi przedniej szyby.

Wymaga to przyzwyczajenia, szczegélnie,
ze jej funkcjami steruje si¢ w rezultacie za
pomocg pilota umocowanego na watlym

uchwycie po prawej stronie kierownicy.
By¢ moze usunigcie ekranu z tablicy roz-

dzielczej owocuje poprawg widocznosci

w newralgicznym punkcie w bezposredniej
bliskosci przodu samochodu lub umozli-
wilo zachowanie plaskiej deski, utatwiaja-

cej przechodzenie w poprzek kabiny. Lecz
fakt, ze pilota tatwo bedzie zapodziad, jest

pewny jak 2x2.

réznych odmian ujawnia, ze Opel oferuje identyczny zakres objetosci furgonéw.

Plusy i minusy

Citroén Jumper

& Interesujaca stylizacja
&> Dobre wykonczenie wnetrza
& Prostopadtoscienna tadownia

@ Wysoka cena niektdrych opgiji

© Niedostatecznie wykorzystana
przestrzen pod siedzeniami pasazerow

@ Niezbyt wiele migjsca dla wysokiego
kierowcy
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Opel Movano

&> Dodatkowe lusterko w prawej ostonie
przeciwstonecznej

& Pomystowy obrotowy stolik na laptopa

@& Duzy schowek pod kanapg pasazerska

@ Maly ekran kamery cofania

@ Kontrowersyjne potozenie ekranu nawigacji

@ Praktyczne, ale mato atrakcyjne wizualnie
tworzywa sztuczne

www.truck-van.pl

Praca to nie tylko jazda. W Citroénie mozna wygodnie notowaé,
w Oplu notowa¢ i ,wklepywac” do laptopa.

PredkosS¢ kosztuje

Silniki obu samochodéw mialy zblizong
moc i nalezaly do coraz powszechniej stosowa-
nych jednostek o stosunkowo matej pojemno-
§ci skokowej. Do istotniejszych réznic nalezat
typ turbodotadowania: Citroén mial turbo-
sprezarke o zmiennej geometrii, Opel ukfad
BiTurbo z dwiema, szeregowo ulokowanymi
turbosprezarkami. Obie jednostki wspélpraco-
waly z recznymi skrzynkami 6-biegowymi.

Movano pokonato okoto 500 km, wigk-
s20§¢ po plaskich drogach krajowych, wy-
kazujac si¢ spalaniem w granicach 9 1/100
km. Symptomatycznie zachowat si¢ Citro-
én. Przejechalimy nim znacznie diuzszy
dystans, co pozwolito poréwnaé jego za-
chowanie na autostradzie i innych drogach
pozamiejskich. Komputer pokladowy od-
notowal, ze na dystansie przeszto 650 km
przy $redniej predkosci 82 km/h przecigtne
spalanie wyniosto 9,6 1/100 km. Z kolei na
1100 km, przy $redniej 71 km/h spadto do
8,7 km/h. Konstruktorzy nie zmienig praw
fizyki. Maly silnik tez potrzebuje duzo ener-
gii, aby pokona¢ duzy opdr powietrza.

Zaréwno Jumper, jak i przednionapedowy
Movano majag stosunkowo duzy rozstaw osi
w poréwnaniu do diugosci. Tylna o§ jest daleko
z tylu. Sprawia to, ze ciasne zakrety nalezy po-
konywac z pewnym zapasem. Movano w od-
mianie L2 bylo naturalnie nieco wygodniejsze
podczas manewrowania niz Jumper w wersji L3.

Opel i Citroén przy zblizonych cechach
praktycznych (uwzgledniajac rdznice wyni-
kajace z wersji dhugoéci) przemawiajg innym
sjezykiem” estetycznym. Jumper ma ponadto
tadownig o ksztalcie bardziej zblizonym do
prostopadloscianu. Niemniej bedac ukie-
runkowanym praktycznie, latwiej kupi¢
Movano. Nie ma w tym zadnej winy ani za-
stugi samochodéw. Po prostu Opel podaje
informacje o modelu i opcjach w bardziej
usystematyzowanej, wygodniejszej formie.
+Creative Technology” Citroéna sprawia, ze
strona internetowa polskiego importera jest
wysmakowana, ale znalez¢ na niej precyzyjne
informacje nie jest wcale tatwo. |

Michat Kij
Fot. M. Kij, R. Romaniuk
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